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Omslagsbilden

Séndag pd Kiringin, Angaren BOHUSLAN
har kommit med passagerare frin Géteborg,
Marstrand, Kyrkesund och Molldsund. Vid
bryggan precis utanfir hamninloppet ligger
BYFJORDEN =om pi resan [rin Uddevalla
unlépt Hendn, Bassholmen, Lysekil och
Gullholmen, Foto: Dag Almén 17 juli 1953,

Arsméte 19813

hillz lordagen 29 oktober ki 12. 00 i lilmsalen
pi Giteborgs Sjafartsmuseum, Se siirskild
kallelse som medl$ljer detta nummer av Ang-
hiten,
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Angbiten 58 var Klar fir tryckning den 9 ok-
tober 1983, Upplaga 2 000 ex.

Aktuellt ombord
i BOHUSLAN

Arets sista bestidllulngstur med dngaren BO-
HUSLAN utitrdes den 28 september,

Lrdag 1 oktober gjorde BOHUSLAN en tur
ut mot Battsleden fir att dir paralellkira
med STENA DANICA [6r fotografering fran
helikopter.

Pd kviillen avhills den traditionelia avsiut-
ningsfesten ombord pi BOHUSLAN, Pd me-
nyn stod sillsandwich som fErriitt och Niisk-
filé med banan och curry som huvodritt. Ef-
terit serverades kaffe med kaka, Kviiilens
tacktal biev inte lika langa och inveckiade
som vi dr vana vid. 76 aktiva besiiftningsmed-
lemmar deltog i festligheterna |

Liorday & oktober glck dngaren BOHUSLAN
till Bohue Vary, Under varvshessket kommer
BOHUSLAN att dockas for bottenbesiktning
och bottenmilning. Propelleraxeln skall
dragas [Gr atl propellerhylsan skall kunna
kontrolleras ordentligt,

THI Gvrign arbeten | vinter hisr att dtgirda
det lickande bryggdiicket. Stora delar av Irii-
didcket kommer att fornyns. Eventuellt kom-
mer styrhytten att Ivlitas tland for att komma
it det underliggande tridicket,

Sommarfacit

Den avslutnde sommarsidaongen Innebar fir
fngaren BOHUSLAN en nedging i passageray-
mingden fiimfért med fHrra dret som ju gyn-
nades av extremt gott viider.

Pi de allmiinna turernia - kvitllgturer, mar-
strands— och KiringSturer - befordrades i
ar ca 4000 passagerare vilket dr 1000 [drre
iin under 1982. Samma antal gliller @ stort
dven fUr bestillningstraliken. Medan de all-
mitnna turerna var lika manga som tidigare,
minskade antalet bestidllningsturer [tin 51
till 43 beroende pd en hlek eftersidsongdaan-
talet bestiillningar halverades jimisrt med
samma tid 1982,

Orezken stdr att {inna | konkurrens frin ms
VITSCARN #om 17 august! laledde en andea
charterperiod | Géteborg. Trots en omfattan-
de marknads{éring Irdn dgaren, Tourlst
Sightseeing | Stockholm, blev utbyfet magert
fiven for VITSGARN, Skall tva dela pd en
marknad som knappast riicker [6r en bliy re-
sultatet att bida sviilter.

Kvillsturerna onsdagar hade sommaren 1983
en jimpare beliggning iin 1982, Vi slapp att
limaa ndigon pd kajen och vi behévde inte hel~
ler stiitla in ndgon tur.

Veckorna efter midsommuar var regnige och
bldgiga vilket inverkade menligt pi BOHUS-
LANS férstu tur till Kiringn som med en-
dast ett femtiotal resendrer ombord fick vin-
da i Mollésund, Tvi veckor senure kom vi
lyckligt och vil fram med Satydligt fler pas-
sagerare, Tredje resan, 31 juli, var vidret
iter olimpligt fér BOHUSLAN att anldpa Ki-
ringiin och drygt 100 resentirer lick stifta be-
kantskap med Molldsund istiillet. Trots stri-
lande viider var antalet passagerare inte
mycket stérre pd sommarens fjiirde och sis-
i tur till Kiiringdn 14 augusti.

De tre turerna til] Marstrand 24 jull, 7 och
21 mugusti gynnades av gott vider och en viil-
besatt BOHUSLAN ersatte dessa dagar kol-
legun STYRS() som under sommaren trafike-
rade Marstrand varje lisdag, torsdag. lordag
och stndag under tiden 26 Juni-20 augusti.
Lérdagar och sindagar anloptes Ockerd, tis-
dagar och torsdagar Rird. Intresset for var-
dagsturerna till R6rd och Marsirand var
ghidjande stort,

BCHUSLAN backar ut fran Stenpiren
den 13 juli 1983, Foto; Dag Almén.

Resan till Trollhittan under Fallens Dag den
23 juli var som vanligt slutsald. Biljetterna
gildes av G-P Resetjiinst och gillde [6r resa
med fnghiit ena vitgen och dngtidyg andra viigen,
Bergslagernas Jirnvigssillskap svarade som
vanligt for landtransporten.

Meoedlemsturen den 4 september drabbades av
ett sillsynt daligt viider med regn och hirda
vindar och endast ett trettiotal medlemmar
végade sig wl mot Rértingen och Drattin,

BOHUSLAN rorde sig behagligt | Brunskiirs-
Jeden och den lilln strickan pd Marstrands-

fjorden innnn vi kom L 1 igen vid Getryggen

var inte heller otriveam,

Med Gunnar Augustssons LOVO kom vi dver
frin Riruingen till Brattn dir de flesta be-
steg Blikullen. Regnet b1l upp och utsikten
var hiinfdrande, Besiliningens kaffe som |
termosar kinkades upp 130 m & h hade dock
firvandjats 1]l enbart varmt vatten! De kaf-
fesugna biev emellertid rikligt kompensera-
de nitr de pi bemyiigen ek samma goda mat
som pussagerarna, apghatshifl med 18k!

Vi tackar Gunnar pd Dyrin [6r treviigt be-
miitande och férstielse [Gr vir "magraste”
resa i dr di vl erhiill god rabatt for resan
med LOVO!

Ingvar
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Pi sbndagen gjorde BOHUSLAN tvil uppskattade rundturer frin Mariestad till
Brommosundet. Observera den nya namnvimpeln i férmasten. Foto: Dag Almén,

Ar man sent ute, fAr man skylla sig ajidly.

Det var minga som ville vara med pd BOHUS-

LANS sommarresa till Mariestad, och dver-
nattningsmd)jligheterna ombord ir som be
kant begrinsade. For odvrigt bir ju de. som
Jobbat flitigt ombord under vinter och vir, ha
foretriide. Men en angeniim resa till Marie-
stad blev det | alla fall fir mig med lvernatt-
ning iland och en spiinnande resa med kombi-
nation av tig, huss och bit,

DESTINATION SIOTORP

Torsdagen den 7 juli avgick tvit dagare frin
Stenpiren med destination Sjotorp vid Gota

Kanals infart frin Viinern. BOHUSLAN fick
silunda sillskap med Norsk Veteranskibs-

klubbs dngare BOROYSUND, fom ocksi

4

skulle delta | festligheternn i Mariestad med
anledning av stadens 400-arsjubileum,

Innan mitt tig avgick, hann jag bevitina av-
farden i fagelperspektiv frin Goéta ilvbron,
Efter uppehill | Lidképing, dir jag bestkte
bekanta, anlinde jag till Mariestad pd kvil-
len och installerade mig pa ett litet trivsamt
hotell. Pa fredag formiddag reste jag med
buss de tvd milen till Sjotorp. Jag dterfann
BOHUSLAN utanfor slussen, dir man till-
bringat natten, Angarna TRAFIK, KUKIKEN
och (STA lig i hamnbassiingen ovanfér den
tredje slussen.

EN SAREGEN SYN
Flandrerna gjorde sikert stora dgon, nidr
BOHUSLAN lossade gina fortéjningar och

BOHUSLAN i sjdslussen | S8fitorp, Lingre kom Inte dngaren eftorsom maximalt
tilliten fartygslingd endast iir 32 m, Fote: Lars-Olof Hansson,

styrde rakt in | slussen - ett experiment,
som vil aldrig kommer att upprepas. Det
gick med knapp néd, De grova friholtarnu
fick tas in, och pd kajkanten stod man beredd
med bildick fér att dimpa ev torpar, Stefan
Forssblad manéyrerade skickligt sitt stora
fartyg sakta men siikert dnda in mot sluss-
tridskeln, Aktern stack naturligtvis ut flera
meter, Sedan gitllde det att ta sig ut igen,
vilket ocksa gick elegnnt utan hjilp av vir

medfiljande bogserbat m/s STORMPHINCESS.

Det gick t o m att viinda i det tranga utrym-
met innanlér pirarna, och s& styrde BOHUS-
LAN ut pd Viinern for att ansluta sig till de
dvriga i finghiitekavalkaden till Mariestad,

MOT JUBILEUMSSTADEN

Jag hade fitt erbjudande att (4 folja med s/s
TRATIK till Mariestad och dterknvia he-
kantskapen med viinnerna frin [6rra drets
stockholmsresa. Men jag befann mig ombord
pd BOHUSLAN, nir hon backade ut ur slus-
sen utan alt sedan ldgga 111l vid kajen, varfir

jag fran BOHUSLANE diick liek bevittna den
nagot lingdragna samlingen pd Sjotorps redd,
Vi fick viinta pd KURIKEN, som inte kom
iviig pd dverenskommen tid, Men vad gjorde
det! Viidret var det bifsta tinkbara, vilket
inbjiid 11l ett dopp | Vinerns spegelblanka
vatten,

Endast obetydlipy [Grsenade gjorde vi virt
intig | Mariestads trdnga hamn, Fborst kom
BOHUSLAN, si BOROYSUND, TRATIK och
den danska SKJELSKOK, Sedan foljde OSTA,
KUKIKEN och sist en ny bekantskap, VIKENS
DROTTNING - en féga drotininglik miniatyr-
dngare byggd pd en av flottuns forna s k tio-
huggare, Motorbogserbiten STORM PRIN-
CESS fick t v hilla sig | bakgrunden. Pi
kviillen anlinde yvitterligare en angdriven far-
kost = UIf Anderssons viilvardade bogserbit
(IRNEN av drglng 1903,

POLSTJARNAN SVEK GANGET

Si lag det till slut 8 Angdrivna larkoster |
Mariestads hamn frin llaggskeppet BOHUS-
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Angarna TRAFIK, SKJELSKOK, NOLGYSUND, BOHUSLAN och motorbogseraren
STORMPKINCESS vid kaj i Mariestad. Folo- Dag Almén.

LAN till hemmabygget VIKENS DROTTNING,
Det borde emellertid ha varit 9 st, Viinerns
Seglationsstyreises lilla fina dngare POL-
STIARNAN hade i dagarna silts till AB
Ernst Norrthon | Stockholm och var pd vig
till &in nya hemstad, tyviirr utan ait delta i
Anghitatridffen. DBefilhavaren hade viil sina
instruktioner och gick inte att dvertala, Angu-
ren sildes fér 3580, 000 kr och kommer att i
namnet NORDSTIAKNAN, di eftertriidaren i
Vinern m/s FAROS, byged 1 Amil 1978,
diépts om till POLSTISXKNAN 1V,

Det dr dnnu obekant vad angaren skall anviin~
das t1ll, men dgaren siger, ntt fartyget skall
fa behdlla sin karakieristiska profil, Hytter
kommer troligen att inredas | lastrummen,
som ju nu inte fyller nagon fusktion,

Del gick liviigt till 1 Mariestads hamn. For-
utom de gastande Angbdtarna fanna naturligt-
vis viar lilla fina bogserbiat STORM PRINCESS
och dessutom diverse passagerarfartyg, som
gjorde reguljiirn turer pd Viinern och Gita
Kanal sasom: VITSGARN, DROTTNING SIL-
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VIA, SANDON och BROMMGO - den sistafimn-
da tdentisk med GULLI - viilkiind i biade Gite-
borg och Bohuslin, Massor av fritidsbitar
bidrog till den liviulla tavlan med Mariestads
miiktign domkyrka som karakteristisk bak-
prund.

EN ORIGINELL TAVLING

Fredagskviillen dignades it besdk pd fartvgen,
varvid besiittningarna fick bekanta sig med
varandra, och pd ldrdagen var det allminhe-
tens tur att bese de sillsynta gisterna. Denna
dag fdgde ocksd den officiella Invigningen rum
med bl a presentation av fartygen, som var
och en tackade genom att lita sin dngvissla
ljuda,

Sedan var det dags for en mycket originell
tiivling iscensatt av den fantasifulle jubileums-
generalen Bjirn Berggren, Det gillde fir tre
dngdrivna "fordon" att snzabbast avverka den
lilla strdickan om 50 m, Ett inglok, en loko -
mabil och en dngbits stillde upp pid startlin-
ien, Tusentals personer bevittnade den sir-

.&ngnren KURIREN, byged redan 1878, var mbtets fldsta fartyy. Fartvget som riid-
dades 1963, hade tidigare gitt pi Strémsholms Kanal, Foto: Dag Almén,

egna tavlingen, som vanns av loket BJ Y3 nr
74 med bogserbiiten KURIKEN pd andra plats,
Sist kom den fina lokomobilen frin Rubens
Maskinhistoriska Samlingar vid Gistene, RU-
BEN, som omnimndes i .&ngbﬁton nr 57, var
dock snabbast | starten,

Musiken spelade frin BOHUSLANs férdick
medan riken frin lokomotiv cch dnghitar
avepte In dver den talrika publiken och drev
lingt bort dver stadens villmidlade hus. Musik
exekverades ocksd fran f d flottningshiten
O8TA, dir Bengt "Cello" Persson underhill
med =in egenhiindigt byggda dngorgel, som
it gom ett jdttepositiv - kanske mera origi-
nellt iin vackert. Kvitllen avslutades med fest
pit Karlsholmes sommarrestaurang vid Vi~
nerns strand, Vi. som istiillel [Gredrog en
liten enkel supé ombord pa BOHUSLAN, hade
det riktigt mysigt i den jumma sommarkviil-
Jen,

HEMFARD I HOGSOMMARVADES
P stndagen gjorde BOHUSLAN och TRAFIK

rundturer pd Viinern med nitjda passagerare
och pit kvitllen var det dags [6r de [lesta amtt
antrida aterresan till respektive hemort,
BOHUSLAN lag dock kvar tills ph mindag,

dik hon avglek till Hénsiters hamn vid Kinne-
kulle fér tvernattning. Hirifrin reste jag
tillsammans med den engelske dnghitsentu-
siasten Patrick Taylor till Lidkbping [6r att
boka rum [6r natten. Ett elegani siddant fanns
pd sjlllvaste stadshotellet fir det facila priset
av 98 kr, Med tag anliinde vi pd tisdag mor-
gon till millekis, varifrin vi efter en kvarts
promenad kunde konstaters, att BOHUSLAN
lig kvar pedanfér den numera nedlagda ce-
mentfabriken. "BOHUSLAN ir min absoluta
favorit bland alla svenska doghitar” forklara-
de en beliten Patrick, som avslutade sin sve-
rigevistelse med en resa till Kiringon [6ljan-
de gindag.

Resan till Géteborg gick utan nagra problem.
Viidret inbjd till bad mitt 7 Viinern, och de
gex slugsarna t Gota Alv vilkomnade oss med
dppna portar. Vid 20-tiden pd tisdagen den
12 jull lade vi U1l vid Stenpiren, dit BOROY-
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Hengt "Cello" Persson spelade dngorgel ombord pd (JSTA sa att det hisrdes dver hela
gtalb. O8TA som dr en [ d dngvarpbit dr byggd 1895, Foto: Dag Almén.

SUND redan anlint pd sin resa till Oslo. Ett
stralande sommariventyr var till iinda, For
min egen del var det bara ett fel, Jug kiinde
mig gansky oayttly ombord, di arbetsfirdel-
ningen fir linge sedan gjorts upp. Men det
kan ocksa kinnas skiint att bara vara privi-
legerad passagerare och fa umgds med viin-
nerna ombord utan att [Grsumma sitt jobb,

Tack [Gr en frivsam sommar ombord pd var
vackra Angare BOHUSLAN!

DAG

BOHUSLAN backar ut fran hamnen | Ma-
riestad fbr en rundtur pa Viinern, Foto:
Datg Almén.

VIKENS DROTTNING var veteraning-
fartygsmétete minsta dnghit, Foto:
Ake Karlsgon.

SS BALTIKA

ett levande museum

8/8 BALTIKA pa vilg In till Géteborg den 4 augusti 1953,

[ somras fick nigra frdn BOHUSLANs besiitt-
ning tillfdlle att besika den nu 43-Ariga ryska
passagerarianguren BALTIKA under ett av
hennes besdk | Goteborg,

BALTIKA, som byvggdes i Holland 1939-40,
hette till 1957 VIACHESLAV MOLOTOV, Han
har ocksd haft ett systerfartyg, JOSIF STA-
LIN, som redan efter nigol ar {ors&tdrdes ay
krigshiindelser.

BALTIKA gdr | reguljiir trafik sommartid
melian hemmahamnen Leningrad och Helsing-
fors-Kipenhamn-London (Tilbury)- Le Havre.
1 ar har dven Oslo. Giteborg och Stockholm
anlopts. Frin dessa hamnar tillits dock ingen
passagerarutviixiing.

Efter kontakt med ScanSovs Gdteborgskontor
fick vi tillfidile till ett besdk ombord. Ombord
pd BALTIKA bérjade vir cleceron Assistant

purser Oleg Bandurin, med att beriitta farty-

gets historia och ge oss fartygets data. Hir
kan niimnas att fartyget tar 405 passagerare
| en kiass och att besittningen uppyear till 172
persencr. Lingd dver allt 155,7 m, bredd
15,35 m och djapgiende 6,08 m,

Vi bdrjade rundvandringen med att gi upp i
dat stora trapphuset gom leder till stora mat-
galen, musikrummet och baren Penguin, |
trappan ir stadsvapnen fran de stider som
BALTIKA normalt besdker uppsatta som de-
koration.

Inredningen 1 fartyget dr 1 tort sett tidstypisk
och | de flesta fall helt ofiirdndrad sedan far-
tyget levererades | september 1940 av Nedeor
landschen Scheepsbouw Mij | Holland

Myoket trdpaneler och snickerler, ofta vack-
ert utsirade, dominerar i passagerarutrym-
mena, Av den i yogre fartyg helt domineran-
de lysrirsbelysningen miirks inte ett spir om-
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Pa BALTIKAs brygga linns det mesta av originalutrusiningen kvar, Till viinster

avins rékdetektorn med glasrir till de olija utrymmenn ombord.

bord i BALTIKA, all belysning i hela fartyget
kommer [rin vanliga glédiampor

Var cleeron tog 0ss nu ut pi promennddick
och upp pd  den teakinklidda bryggan

som gir over fartygets heln bredd, gianska
ovanligt pa et si gammalt fartvy. Bryggan
var rikligt forsedd med utrustning f6r fariy-
pets nvigoring och sdkerhet, om 4n ett och
annat hade varit med under manga ar. Sir-
skill intresse tilldrog sig centrlen fir far-
tvgets ritkdetektorer, en i 211 sin enkelhel
fantastisk lésning

Nu var det tid Gy ett besiik | maskin, genom
amala trappor och gaongar bar det ay ned ge-
nom fartyget. | det viilskiattn maskinrummet
lanns fartygets chiel pd plats och hjilpte var
cleeron med svarenpi vira [ragor

BALTIEA drivs av ett turboelektriskt maski-
nerl. Ett nigot ovanligt siitt att driva ett far
tvg. Endn nv mig kiinda svenska passagerar-
fartygea med denna typ ay maskiner! var
Sveabolagels KAGNE och #EGIN, den sensre
kiind av goteborgarna [vdn ndgra ar i mitten
pd sextiotalet, dd hoo gick som Sessanlinjens
PRINSESSAN sEGINA
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BALTIKA dir forsedd med fyra vattenrbrspan-
nor, vilka forbrukar 80 ton briinnoljz om dvg-
net, Dessn driver tvd Stork- Parson turbiner,
som dr kopplade till vardera en ASEA gene-
rator med en effekt upp till 4.500 kW, Gene-
ratorerna driver med en spinning av 3,150
volt tvil elmotorer, som ccksd dr tillverkade
av ASEA, fartygets bigge propellrar. Farty~
gets marschfart fir 16 knop, men Kan utan
svirighet forceras till 20 knop. Maskineriet
mandivreras frin en central maniverpiats,
dit allx order kommer pd tva elektriska ma-
skintelegrafer, som stir pa var sin slda om
maniverplatsen,

Restket var nu slut ooh vi lackade vir cice-
ron och chiefen, som visat oss runt och gi-
Vit os& svar pa viara feagor,

Text och [oto: LARS-OLOF HANSSON

Trapphallen med symboler fir de stdder som vanligen anldps av BALTIKA.

Stora matsalongen med den pampiga hulfén,
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Pa kanalen med STORMPRINCESS

Motorbogseraren STORM PN
CESS gick efter dngbitsmétet |
Mariestad tillbaka till Sjitorp for
att gira en kort resa pd Goéta Ka-
nal, Pi bilden hir intill ligger
hogseraren nedanliir de kopplade
slussarna 4 och 5 1 Sjétorp, och
viintar pa att fa slussn upp, Alla
glugsarna | kanalen har egennamn
och nr 2-5 heter Rikets fyra stind

Under en rundvandring 1 Sjdtorps
varvs magasin upptitckie besit-
ningen tre forradsskrubbar mirk-
ta "Stormking"! Fragan blir di
Vad har Sjotorps varv fir sam-
band med Stormking

STORMPRINCESS har hitr just
slussat upp i nr 6 som heter Jord-
bruket och var fardigstalld 1620
Viistgotadelen av kanalen invigdes
ar 1822 av kung Karl X1V Johan.

Kanalturen med STORMPuINCESS
fortsatte efter Sjdtorps itta slus-
sar till Lyrestad, dir besitiningen

héll pd att £3 virmeslag och beslét

viinda Gter mot Viinerns badbara

béljor, Bilden dr tagen pa kanal-
striickan mellan Sjitorp och Lyre
stad,

Samtliga bilder har tagita av Ake
Karlsson
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Stormbkings brygea pd Ringén | maj 1982, Fr vinster STORMFLOOD, STOKM,
STOKMGIKL, STOUMPRINCESS, STOMMLOKD och STOLMSEA

Nir Réda Bolaget viren 19582 inledde diskus-
gioner om dverlimnande av bogserbiten
STORMPKINCESS till &illskapet Anghiten,
fanns det sju bitar vid Bogserings AB Storm-
kings bas pa Ringin,

Férutom den relativt nya STORMBOY, byggd
1966, var de dvriga 1 samlingen rikliga vete-
raner, Av dessa var STORM {1916), STOKM-
FLOOD (1921) och STOAMGIRL (1903)1 bruk
medan STORMPRINCESS (1908), STORM-
LOKD {1913) och STOMSEA (1910) lag upp-
lagda. Forutom dessa sju bitar var Roda Bo-
lagets OTTO (1932) i tjanst [6r Stormking.
Idag har Stormflottan reducerats till fyra
riktiga "Stormare'',

Av de upplagda biitarna iverlimnades som
bekant STORMPKINCESS till Sillskapet Ang-
biten | maj 1982, Hon var i virt tycke bist
av de upplagdn biltarna och hade mycket av
den ursprungliga stilen kvar, Hon var dess-
utom den enda i hela flottan som hade tillhiirt
Stormking iinda sedan leveransen 1908,

Sommaren 1982 sildes STORMSEA [iir 60 thr
till Sanainge Bogser- & Sjétransport | Lyse
kil. Fartyget som var byggt i Delfzijl 1910
hade under muinga dr tillhért Bogserkompa
niet wnder namnet HARIKY och farst 1970

blivit Bverfért till Stormking under pamnet
STORMSEA. Fartyget drevs av en trecylind-
rig Skandia pi 316 hkr,

Den nye dgaren har rustat upp fartyget for
hogsertralik igen och hon gir numera under
namnet DALLAS, Sandinge dger sedan 1974
dven gamla STORMQUEEN, byggd 1900, som
numera gir under det fdrkortade namnet
STORM,

I somras var det dags 6y forsilining av
STORMLOGLD, som fir 45 tkr bley {ritidsbit
vid norrlandskusten, Fartyget som byggdes
1913 vid Lundby Mek Verkstad som ERIK for
Réda Bolaget, iverfordes 1973 till Stormking
och blev di STORM LOKD. Sedan 1951 drivs
bogseraren av eén tvacylindrig Skandia pd 210
hky,

Stormkings brygga pd Ringdn ligger numera
4de eftersom de dterstdende bogserarna
flyvttades till Roda Bolagets hamn vid Thngud-
den varen 1383, Kvar pi Ringtn finne bola-
pets flotta av pramar. Pirutom de fyra dter-
staende "Stormarna’ tjiinstgsr aven OTTO
och VOLRAT Inom Sormkings verksamhets-
omride med smibogseringar nom hamnom-
radet, as
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Mittuppslaget

En fridfull hild med Marstrandsbolagets
Angare ALBREKTSUND vid dngbatshryggan i
Hoveniiset

| STF:8 resehandbok tver Bohusliin fran 1952
beskrivs Hoveniiset sd hiir:

"Hoveniisel, municipalsambhitlle (439 inv),
fiskelige, stenhuggerisamhlille, semester-
ort, Industriféretag: Andelsforeningen Bohus-
liins Kooperativa stepindustri; Bengt E Johan-
ssons stenhuggeri. Kommunikationer: Huss
Hallinden station vid lysekilsbhanan. Bat Lyse-
kil, Gotehorg, Logi: Hovenlisbaden, Pensionat
Hovendsets havsbad.”

Marstrandsholagets trafik pi Hoveniset pa-
glek till 1952, Hoveniset tillhdrde under
ménga ir BOHUSLANs ordinarie bryggor och
anlisptes tvi ginger | veckan. Sommiartid nir
BOHUSLAN gick som expressinpare ersat-
tes hon pi de "vanliga” turerna av nigon av
de andra dngarna, t ex ALBREKTSUND.

Fraktlistan pd nista ida kommer frin BO-
HUSLANS resa [redag 16 juni 1950 - ndgra
dagar innan sommarens expressturer hérja-
de - och visar vad dngaren hade for gods till
Hoveniset. Anghdtskommissioniren, handla-
ren Jirgen Wessherg har | listans higerkant
noterat sin kommission for arbetet med om-
hitndertagandet och utlimnandet av godset.

Jirgen Wesshergs speceriaffiir finns fortfa-
rande kvar |dag.

Sista sommaren (1952) med trafik pd Hove-
niszet var Marstrandsholaget inne i en forny-
elseperiod och vardagsturerna med gods ha-
de upphtrt pd Hoveniiset. istillet hade man
fatt expressturer pd stindagar med BOHUS-
LAN som gick Gravarne-Giteborg-Gravarne
och ALBREKTSUND eller inhyrda motorfar-
tyget GAY VIKING som gick Goteborg-Hove-
niiget-Géteborg som dubbleringsbat fér LY~
SEKIL som viinde i Gravarne. Restiden pl
expressturerna fran Géteborg till Hovenliset
var knappt sex timmar medan de vanliga tu-
rerna tog ca dtta timmar.

1dag finns fortfarande den bastanta dnghlts-
bryggan kvar i ndgot modifierat skick, Efter
30 dirs uppehill fick Hoveniiset &ter dngbidts-
trafik for en dag, nidr BOHUSLAN sommaren
1982 gjorde en resa Lysekil-Smégen och diter
med anldp av sina gamla bryggor. '"Buarne’

i bildens nederkant finns Inte kvar |dag. Hir
ligger istiillet SVC:a fabriksanliiggning, PA
berget till vinster om dngbitsbryggan har
under de senaste dren uppférts en hel del nyn
villor, as

Marstrandssparvagnen skall bort

Den minsta av farjorna mellan Kodn och Mar-
strandsiin, HAMNFARJAN I, har inte precis
dominerat Marstrands hamn, Nu skall den
bort, den iir lar liten och orationell  elekt-
riskt driven som den dr!
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Trafiken med elekirisk firja mellan Kotn
och Marstrandsén biirjade redan 1913 dd den
forsta "spdrvagnen' levererades frin Mar-
strands Mek Verkstad, 1948 byggdes den nu-
varande HAMNFARJAN 11 vid Kungsyikens
Vary pid Orust, Firjan, som fir ta 49 passa~
gerare, drivs av en elmotor pi 8 hk. Batte-
rierna laddades ursprungligen via tvi sprit
pd taket, som vid anlép av firjeligena kom |
kontakt med laddningsaggregatet. Sedan [lera
ar tillbaka dr sprotena ersatta av en vanlig
landanslutningskabel, som via en handske
ansluts iland niir behov fGreligger.

| trafiken pd Marstrandsén anviinds [Grutom
ngplrvagnen” dven personfirjan HAMNFAR-
JAN LI och bilfiirjan LASSE-MAJA IL.
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Nu koper vi bat!

Det har under senare dr blvit allt vanligare
med tillskott till passagerarbitsflottan | form
wv Inkiip av dildre fartyy farotridesvis frdn ut-
landet,

Nlir Sillskapet Anghiten 1066 borjade med
bestillnings- och utflyktsresor med dngaren
BOHUSLAN var det en piidvindighet fér att
mé|liggdra det fortsatta bevarandet av farty~
get, BOHUSLAN var plonjdr | Gitebory [Gr
dennu form av verksamhet.

Under 18 sisonger har vi médosamt arbetad
in osa { allmiinhetens medyvetande — dngaren
BOHUSLAN dr numera ett begrepp pd vist-
kusten. Verksamheten dr uppdelad i bestill-
ningstralik under f§r- och eftersisonyg samt

| (viderberoende) utflykisresor juni-augusti.
Ar viidert vackert kan det bli ké pd Steapiren,
skyas himlen hjilper det lnte ens med bras-
kande annonsering, presumtivi resenirer
hoppas pd blittre viider nista vecks,

Sit visst firekommer det att BOHUSLAN 18-
per ut fullsatt en och annan gidng och det &r
formodligen dessa tillfillen som ger anled-
ning 1l avund ech farhoppringar pd sina hill,
pPen som viil vara med och dela pd kakan kon-
taktar lEmpligen en mitklare som heredvilligt
erbjuder skorvar v alla de slag till skiftande
kvaliteter och priser, Har man dirtill en spa-
rud slant fir det Lt att kipa bem en bedagad
skisnhet.

Den nye redaren som hittills svivat i rosen~
skimrande dredmmar kan nu Litt bl besviken
nir varken allmiinheten, kommunen eller
myndigheterna delar hans entusiasm fGr det
hjdlpligt uppanygeade flytetyget, Besvikelsen
hlir inte mindre nidr det efter en tid visar slg
viterst svdrt att under nigra korta sommar-
manader tjiinn ihop U1l reparationer, under-
hall, viintor, amorteringar, bunker, avgifter
av nlla de slag m m . Dromsemestraron i
sydliga nejder Hrbyis | hirt arbete och smo-
lsa nitter, Passagerarbitsredavens roll ir
forvisso inte avundsyilrd,

De mangs batkiipen birjade efter Tjdrabroka-
tagtrofen. Trallken mellan Tfdrn och fastlan-
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det ombesiirjdes till en bérjan med passage-
rarfartyg frian Uddevalla Turisttrafik, Kos-
tertrufik och s4 m/s WALONA. Man fragar
sig efterdt varfor Inte den | mars 1980 in-
riittade vAgfirjeleden mellan Stenungssn och
Almén ersatte passagerarbitstrafiken,. lstil-
let insisterade kommunerna pd fortsatt bit-
trafik och niir staten inte lEngre hjtd p& den~
ni trafik, Mok kommunerna sjilva fortgitia
trafiken med tvd inkiopta fartyg; ALMON ex
FALCKENSTEIN frin fjordtrafiken | Kiel
som koptes in uv Bengt Kristensson | Rono-
iing, samt SAGANA ex SAER® frin Bergens
akdrgird som kiptes in av Sven-Ake Nyberg
i Mollésund,

Niir den nya broa stod firdig | november 1981
var det slutseglat dyven for ALMON och SA-
GANA som bada lades upp. ALMON sildes
snart till Siffle fir att under namnet VI-
KINGASOL biirja trafikera linjen Siffle—Ar-
vika dir den nu gitt tvdl somrar, SAGANA
har 1 hisst sdlts till Norrkdping [6r att ndsta
sommar under namnet WASA LEJON trafike-
ra linjen Bergs slussar— Borensberg i Gita

Kanal.
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Niista "stora" bitinksép var WHITE QUEEN
som tdigt 1982 kom frin Danmark dir hon
som ANHOLTFAERGEN trafikerat 6n Anholt,
Efter omfattande ombyggnadsarbeten dir hil-
dicket forvandlades till matssl och lastrum-

met blev konferensrum siuttes den "vita droti-
ningen" In pd Géta Aly mellan Giteborg och
Vinersborg, WHITE QUEEN figs av West Li-
ne Rederi AB med Sven och Birgit Schramm
som redare.

Efter sommaren 1982 di “drottningen" gjorde
tyvit returresor pa dlven | veckan och séndags-
turer runt Tiérn har hon under den gangna
gommaren bara gjort en tur i veckan pd ilven
och de annonscrade sindagsturerna till Mar-
strand uteblev nistan helt, Redan efter forra
sisongen funderade rederiet pi en [lyttning
till Viistindien men drog sig infér myndighe-
ternas krav pa ombyggnader av fartyget,

Hosten 1982 presentersdes | pressen planer-
na pit ett flytande hotell- och restaurangfar—
tvg vid Skeppshron i Goteborg. Det var elt
holllindskt kryssningsfartyg som under nam-
net ROTTELDAM tralikerat floden Rhen mel-
lan Amsterdam och Basel som skulle kiipas
hit av tva erfarna kompanjoner | hotell- och
restauranghranschen, Tyviirr kom devalve-
ringen emellan och affiren kom av sig fér en

tid, [ véras kunde emellertid DELAWARE
invigas efter en del ombyggnader som gick
p& 2,5 miljoner mot beriiknade en. ., Medan
restaurangdelen gitt dver fdrviintan har ho-
telidelen inte burit sing kostnader och kon-
kursen i slutet av september kom viil inte
ovintat. DELAWAHE &r fortfarande regist-
rerat som lartyg och vad som hiinder efter
en fdrsiljning fterstar att se,

Frin Norge och Lofoten kom SKOGEY f6r att
dspas om till SEASIDE for engelskt ska de va.
Det var sex lirare och elever vid Sjobefiils-
skolan i Géteborg som pd detta sitt skaffade
sig sysselsittning Gver sommaren, | pressen
presenterades planer pi dagsturer och mini-
kryssningar pa tre dygn fran Gétehorg utmed
Bohuskusten. Av detta blev det just inte si
mycket. Kanske tog kraven frin Sjofartsver—
ket musten ur entusiasmen hos de nya redar-
na. Nir hésten [Grestod hoppades de pd att

kunna hvra ut alte fartvg till Gétehorgs kom-
mun som ovningslartyy ldr gymnaslets DU~
linje och eventuellt iven Sjobeliisskolan,
Aven dessa planer gtek om intet niir budot

| stillet gick till Sjisfartsverkets tidigare
jiinstefartyg VIRGO som salts till en privat-
persan under sommiren, Efter detta beslol
man sig fir att annonsera efter aktiva del-
ligare. Framtiden synes ovigs f6r detta vack-
ra fartvg,
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Efter dessa mer eller mindre lyckade sats-
ningar avslutar vi med en "utbiling” som
skummade griidden pd bestillningsmarknaden
i Gétebory under sommarens fér- och efter-
siisong. Det var Bore Lines AN | Stockholm
med Tourist Sightseeing AD som hdsten 1962
inkéipte marinens transportiartyg VITSGARN
far aut under vintern lita bygga om det vid
Sjbtorps Vary for dagtrafik pi Gota Kanals
viistgatalinje,

VITSGARN berdknades limnn varvet 1 maj
och innan kanaltrafiken skulle pabiirjas | ju-
ni Inbjods fartvget till Goteborg f6r att sys-
selsiittas | bestiiliningstrafik. Bestiliningarna
skulle enligt Pore Lines fGrmedlas av Sillska-
pet Anghiten vars organisation och good-will
Bore Line skulle utnyttja.

Sdllskapets styrelse ingag, si snart planerna
avalgjats, nfl arrangemanget var ohdllbart.
Var ideella troviirdighet skulle skadas liksom
det samarbete vl byggt upp med bl a4 Styrsi-
bolaget. Sdllskapet fick i =1l hast skaifa en

ny belraktare di de tidigave firedrog stt ski-
ta vorksamhelen med VITSGARN och vi fick
dessutom ett drygt arbele att férklara — pga
Bore Lines pistienden — att vira verksam-
heter var helt atskiljda,

VITSGARN fiterkom eiter sommarens kanal~
trafik till Goteborg for en blek eftersisong
trotg en mycket omfattande marknadsféring,
Man drog slutligen hemit med uppehdll § Sjé-
torp for en del avslutande varvsarbeten.

K
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FARJAN 4 1 reguljir teafik mellan Haket och Lindholmen | maj 1978,

Foto: Per Ahlguist,

I &r dr det tio dr sedan FARJAN 4 dverlidm-
nades | Sillskapet Angbitens vird. FARJAN
4 har under dennz tiden levt 1 skymundan av
BOHUSLAN som kriivt store kontinuerliga
prbetginsatser savil sommur som vinter,
Trote dettw har en hel del hint med FARJAN
4 under de gingna tio aren,

1973: FARJAN 4 dvertages

Avtal trilffas den 0§ februari mellon Sjétarts-
museet och Sillskapet Angbiten, vilket tnne-
biir att FARJAN 4 skall underhallas och dri-
vas av SEllskapet Angbiten, Aganderiitten till
firjan kvarligger hos Sjolartamuseel som
skall hillla fdrjan kaskofdrsikrad och Arligen
bidragn med ett fust belopp till [drjans under-
hill, Sjsfartsmuseel hade Tatt FARJAN 4 av
Gateborgs Hamn den 29 juni 1972, sedan den
enda kvarvarande flivjelinjen hade dverlitits
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til Styrsdbolaget den | januarl 1972,

Sommauren 1973 sliptages [irjan pa GSV (fd
Hamnens vary) pid Ringdn fér besiktning av
fartygsinspektionen. Sillskapets medlemmar
utfér bl o bottenmélaning av firjan, Samma
dag som stillskapet har drsméte ombord pa
BOHUSLAN, dr firjan under dnga fir att vi-
sas upp [Br medlemmarna,

1974 Trafik pd Nyu Klvsborg

Fir att kunna anvinda firjan liven for turer
utanfér hamnomridet inkips livbdlten samt
en uppbiisbar livflotte. Sedun passagerar-
certifikut utfiirdate under ma) anviinds firjan
f6r nigra bestdlinings- och mediemsturer.
Sindagur under juli och augusti trafikerar
FARJAN 4 linjen Lilla Bommen-Nya Alvs-
borg for Sessanlinjen. Den 6 oktober delta~
per fiirjan | Museernas Dag och trafikerar

Under veteraningfartygsmitet | Gteborg sommaren 1976 var FARJAN 4 (litig
igdng pd turer i hamoen

di Haket- Lindholmen | samtrafik med ang-
tig och buss.

1975: Nytt plattak

Under viren lilggs ett nytt plittak av alumi-
nium eftersom det gamla var sonderrostat.
Salongstaket, sofforna och fénstren renskra-
pas och mdlaa. Under Jull och augusti kiirs
séndagsturer till Nya Alvsborg. P4 histen
rengdrs dngpannan med hjilp av kemiska till-
satger, Firjan vinteruppldggs direfter vid
Fartygsmuseet i Lilla Bommen,

1976: Veterandnglartygsmite

I maj torrsiittes firjan pd GSV [6r klassning,
Skrovet sandvaskas och malas. Férliga pro-
pellerhyisans cedervalisbox renoveras.

Under veterandngfartygsmitet dr firjan fli-
tigt | bruk och gor tillsammans med de Gvri-
ga dngarna en resa till Marstrand, diir den
elekiriska "spdrvagnsfirjans' firjeligen fir
besik av FARJAN 4, P4 histen hills Siillska-
pet Angbdtens drsmite ombord pd firjan,
Férjan vinteruppliggs i Lilla Bommen i no-
vember.

1977: Helt upplagd

Eftersom dngaren BOHUSLAN kriiver stora
arbetsinsatser fdr FARJAN 4 vila sig hela
dret vid Fartvgsmuseet.

1978: Ater i reguljiir trafik

I januari torrsittes FARJAN 4 tillsammans
med BOHUSLAN pd Donsgd Varv fér besiki-
ning och bottenmdlning, Tva mindre platar
latvekas | skrovet strax ovan vattenlinjen.
Aktre cedervallshoxen renoveras. Medan
firjan Bonu stdr pd slipea Ay den ordinaric
Lindholmsfirjan problem med en propelier
och FARJAN 4 snabbrustas [ér att hyras ut
till Styrstholaget for trafik den 1 och 2 feb-
ruari, 22-29 maj lir fiirjan dter uthyrd for
trafiken pd linjen Haket - Lindholmen medan
ordinarie fiirjan DAN BROSTR(M varrustas.

Under Jull tillverkar och monterar Nicover-
ken en ny skorsten, eftersom den gamla var
kraftigt sdnderrostad. Den nya skorstenen
ger bittre drag i pannan. Under sommaren
lackas styrhytterna och éverbyggnaden milas,
1 augusti och oktober kirs nigra bestillnings-
och allmitnna turer i hamnen, Angmaskinen
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Vintern 1978 sliptogs FARJAN 4 tillsammans med BOHUSLAN pd Donsi Varv.
Bilden som togs den 28 januarl visar firjan med oymilad botten,

rengiirs och milas och ser direfter riktigl
prvdlig ut, Pd hosten byter Gotenius Vary
en del av avvisaren/skarndick,

1979 Under dnga frin maj till oktober

1 januari hogseras FARJAN 4 frin Gotenlus
till Stora Bommens firjellige [Or vinterupp-
liiggning, Under perioden 7-28 maj trafikerar
FARJAN 4 dter Lindholmen fér Styrsébolaget,
Flirjan utférde fiven nigra bestillningsturer,
Under sommaren fortsiitter arbetet med byto
ay avvisare och en del dicksplank vid Gote-
niug vary,

1 september dockas fiirjan pd Gotenius for
besikining, Skrovet skrapas, stilborstas och
milas. Fartygsinspektéren konstaterar att
skrovet iir svirt angripel av fritor och att
visea bordliggningsplitar dirfor miste by~
tas innan nytt certifikat kan utfiivdas, Efter-
som inga méjligheter Tinns att utfora plithy~
tena omedelbart sjisities frjan dter for att
kunna vara | trafik bl & pd Muscernas Dag
den 7 oktoher di hamnrundiurer kirs med
gott ekonomiskt resuitat. Den 21 oktober upp~
repas turerna, Det gamla certifikatet giller
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t o m den 31 januvari 1980,

1980 Ultraljudmitning av skrovet

Strax Innan pisk dockas firjan dter pd Gote-
nius Vary for ultraljudmitning av skrovet,
plittjockleken mits pd niirmare 200 stiillen
pd skrovet och en detaljeérad ritning Gver
bordliggningsplitarna kan direfter giras upp,
Med miitningen som grund aligger fartygs-
inspelktiiren oss att byta atta plitar, blistra
och prestolitebehandia skrovet., Eftersom
pengar saknas for de omfattande arbetena
gjoeiitts fHrjan dter. Under dret renknackas
och milas storn delar av maskinkappen och
maskinrummet,

1981 Stora skrovreparationer

Den 13 aprll bogseras [Hrjan till Eriksbergs
Mek Verkstad diir den lyits upp pd Sérhalls-
kajen och placeras i on specialbyggd "bidt-
vagga'. Gotaverken Cityvarvet byter de dtta
altuelln bordliggningsplitarna, vilka nitas
pid teaditionellt sitt. Resten av skrovet sand-
blistras ooh de friitskadnde plitarna | vatten-
linjen presolitebehandlas. Skrovet milas se-
dan fyra ganger med hogklasslg fiirg, Ovan
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Sindagen den 22 oktober 1978 gjorde FARJAN 4 hamnrundturer enligt turlistu till
de dteratiende firjeligena i hamnen, Fotot togs vid Lindholmens Firjelige

vattenlinjen istyckas nagra pldtar som var
delvis stinderrostade. Den [orlige roderhyl-
san nytillverkas.

Nigra medlemmar rostknackar och grund-
mdlar dverbyggnaden och konstaterar att
babordssidan iir svirt rostskadad. Dérefter
pabirias samma behandling uv far- och ak-
terpik, Skrovet besiktigas och godkinns uv
lartygsinspektdren,

1982 Fortsatt underhillsarbete

Rostknackningen i pikarns fortsitter under
dret och efter grundmalning iir det dags f6r
sprutmilning av hela pikarna, Angpanna och
maskin besiktigas, Huvudingledningen demon-
teras och limnas till verkstad [6r glidgning,
Aterstiir i stort sett proviryckning av pannin,
vilket dock e] kan ghras si liinge firjan stir
pd land med tom panna, Firjuns bada pro-
pellrar som Gr kraftigt sinderiritta i blad
topparna, bytg mot reservpropellrarna som
Hr i skick som nya, Propellerbytet biir ge
fdrjan en nigot higre fart iin tidigare

Under hiisten pabirjas diskussioner mellan
Cityvarvet och Sillskapet om intresse finng

for att lann ut Girjan till Cityvarvet fir trafik
mellan varvet och Stora Bommen. Som vill-
kor fir detta stiills alt Cityvarvet skall géra
en upprustoing av FARJAN 2 Ll trafikdugligt
skick samt att firjan skall fik anvindas av
Sillskapet nir behov fdreligger. Forslaget
betraktas som positivt av Sillskapets styrel-
=0 och Cityvarvet skall utreda fragan vidare.

1983 Tridicken repareras

| september har dverenskommelse med City~
varvet innu e) triiffate, Arbetet ombord fort-
sittter och nu rivs delar av det ritekadade for
diicket vilket kommer att firnyas. | maskin
fortsitter arbetet med dversyn av Angarma
turer,

1 skrivande stund véantar vi pi att arbetet med
ligening av nylt didckstrd pd fordick skall pa
biirjas. Sedan miste dven delar av akterdick
samt nvvisuren pd styrbords sida fornyas
Plitarna | dverbyggnadens babordssida miste
ocksd fdrnyas inoan vi kan se fram emot §)6-
siattning av FARJAN 4, Vigar vi hoppas ph
att det sker viren 19847
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Billigare att aka bat i bohus-

trafiken

Den L jull inférdes ett enhetligt taxesvstem
l6r kollektivtraliken | norra Bohuslidns sex
kommuner, 1% startade Bohustrafliken sln
verksamhet i Strismstad, Tanum, Soteniis,
Lysekil, Munkedal och Uddevalla, Kollektiv-
trafiken med tag, buss och bitar samordna-
des fiir att gira det enklare och | de flesta
fall Hven billigare att firdag | norra Bohus-
liin, Trafiken har dven anpassats till Gote-
horgsregionens Lokaltraliks omride och Bo
hustralikens kuponger kan anviindas i GL-
trafiken hksom tviirtom (utom pd Bohusbannn
diir bara Bohuskuponger giller)

Aven den reguljira skiirgdrdstrafiken har in-
lemmais i den nyva Bohustrafiken. Hir féljer
en uppstitllning dver de aktuella linjerna;

Aktuella farjor

Kommun | Farja
Goteborg | Styrchétarna
Goteborg Hiuvik-S1 Varhalmen
Ockero | Ockera-Kelvsund-Grote
Ockero Buro-Nerdoarno
Kungaly Rondngen-Bratton-Lovon:
-Algon
Tiorn Ronncng Tiomekalv-Astol-
-Dyron
Tiorn Kyrkesund-Haron
Orust Haolleviksstrand-Karingan
Orust Tuveswk-Gullholmen
Orust/
Lysekil Ellgs-Ragardsvik
Orust/
Uddevalla | Flaton-Drogsmark
Uddevalla | Uddevalc.Gustafsbery-
Unda-Stangen
Lysekil Lysekil-Fiskabackskil-
-Ostersidan
Lysekil Lysekil. Gase
Lysekil Lysekil-Korncarma
Tanum Fisllbacko-Dyngen m fl aar
Stromstad | Striamstad-Kosteroarma
jtrmnstud ! Stromstad-Ramsd

G L:g och Bohustrafikens kuponger giiller pd
dessa batar och Firjor med ndgra undantag
Kostertrafiken, Firjan till Marstrandson

samt Fotofirjan | Ockerd kommun. Princi-
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pen ir annars att om korten och kupongerna
gliller inom en kommun giller de ocksd pl
bitarna och firjorna | forteckningen ovan.

Kupongtaxan fér enbart bit- eller firjlinjen
dr tvi kuponger, till Koster far man betala
nio. Det finng ett speciellt minadskort for
enbart bit- och firjelinjerna (utom de ovan
niimnda), det 8 k skiirgardskortet {6r bittra-
fik som [ n kostar 110 kronor.,

P4 manga hall har bitresorna blivit billigare
men pi en del strdckor har prishéjning bll-
vit fisljden, t ex mellan Tjdrn och Hirdn resp
Tidrnckalv

Tilliggas bir att kuponger | sdvil GL- som

Bohustrafiken kostar |6sa 3 kr, | rabatthifte

om 18 st 35 kr vilket gér 1:95 per kupong,
1K

Fjallbackaskargarden

En okiind bitlinje | Fjillbackaskirgirden tra-
fikeras av Stig-Tore Berg for Bohustrafik,
norra Bohusliing "ldnatrafikbolag'. Batlinjen
trafikerades tidigare fér Postverket som ef-
ter 1 juli endast betalar fast avgift till Bohus-
trafik fér postbefordran. Juli och augusti mi-
naders forsokstrafik har medfGrt att linjen
blir kvar dven vintertid trots ett mindre un~
derlag med 30 aretruntboende. Turen gar
frdn Fiillbacka pa formiddagen och tar nigra
timmar, For den som inte viiljer att bestilia
varor pd telefon utan féljer med sjily iland
ghr biten en eftermiddagstur ocksd, Tidta-
bellen finne | Bohustrafikens gemensamma
hiifte. En rundresa frian Fjillbacka kostar
fyra kuponger, resten nv kostnaden stir kom-
mun och landsting fér, (Bohusliningen 830830)

[ alla vader

Bilderna i viinsterspalten togs under en resu
Gdteborg— Kiringin och dfer fir Svenska Tu-

ristféreniogen under Kristli Himmelfirds dag,

En resa med tidvig bide regn, blist och sjii-
hdvaing. Styrman Christer Hogberg fick sta
ute i regnet medan rorgingaren Christer
Eliagson dtminstone hade tak Sver huvadet
Hiigerspaltens bilder togs under sommarens

hijdpunkt; veleraningfartygemiteti Marie-
stad 1 jull. Viidret var perfekt med solsken
och en niistan spegelblank Vipern. Pi BO-
HUSLANsg brygga var all miissing putsad,
vindskyvddet nedtaget och signalstillet hissat,
pefilhavaren Sefan Forssblad gick | ghorts
och rorgingaren Ake Larsson upptridde |
vit akjorta. Bilderna togs av Dag Almén.
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MARIEHOLM sald till Finland

Passageraringaren MARTEHCLAM, som sedan
hidsten 1979 legat upplagd | Mulmi, sdldes |
augusti till Finland,

MANIEHOLM som byggdes 1934 fir Svenska
Amerika Linjens sstersjotrafik, sildes re-
dan 1940 till svenska marinen och blev da
stabafartyg (ér kustflottan, Sommaren 1976
deltog MARIEHOLM | veteraninglarty gsmé-
tet | Goteborg, Lfter sommaren avrustades
fartyget och ersattes di av nybygeda Vis-
BORG. 1977 bley MARIEHOLM civil igen
och stationerades dit som vandrarhem | Fal-
kenberg. Sommaren 1979 hade hon rustais
upp fir passagerarirafik och sattes da | tra-
fik mellan Strémstad och Sandefjord.

Hosten 1979 var det dags for dgarbyte igen
och hon fick Malmé som hemort, Fartyget
sattes under hitsten in pd en nyéppoad linje
mellan Malmé och Képenhamn, Redan efter
en manads trafik Jades fartyget upp, sedan
trafiken e gav det ekonomiska resultal som
var nodviindigt fér en fortsatt trafik. 1981
skulle MARIEHOLM sidljas pi oxekutly auk~
tion, men ndgon forsiljning kom sldrig till
stind eftersom det enda och higsta budet
lag pd barn 30, 000 kr. Marknadsviirdet be-
riiknades till ca 80, 000 kr,

I augustl | Ar var en ny auktion planerad att
hilllas fér att (Grsska bll av med angaren.
Kort fére auktionen dik dir Fredric Donner,
fran Esbe i Finland, upp och kiipte angaren
[6r 150, 000 kr. Den nye figaren, som dr mo-

torimportir, har fér avalkt att rusta upp den
gvirt vandaliserade ingaren, fiir att direfter
anviinde MARIEHOLM som egel representa~
tlonsfartyg, Kiopet Lir dessutom ha varit
viirdefullt for Donner ur skattesynpunkt,

Bilden ovan visar MARIEHOLM som mari-
nens stabsfartyg A 201 vid veterandngfartygs-
motet i Goteborg sommaren 1976,

BORE lamnar Malmoé

Ett parailellfall till POLSTJARNAN som fick
limna Vinern fér frimmande vatten dx BORE,
Novdens iildsta bevarade ishrviare, som av
Malmé hamnforvaltning skall sdljas till Miila-
ren diir den enligt tidningsnotiser skall anvén-
das som kryssningsfartyg!

Handoln med museiféremil av del hir slaget
visar att de dterstiende dngfartygen | minga
fall fisr en ostiker tillvaro. 1 Malmi Snskade
hamnférvaltningen dveritra PORE pd Teknis-
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kn Musect men muselnimnden avbdjde detta
utan diskusgsion. Allvarliga forsok att bevira
BORE i Malmo pi ideell vig har tyviirr omij-
liggjoris pa grund av den snahba fdrsiljning-
en. Entigt uppgift 14r kommunen fdvissat sig
om att kisparen har for avsike att behalla BO-
RE som dnglariyvg.

HORE hyggdes 1804 vid Kockums, Lingd 6a
39,81 m, bredd 5,90 m, djupgiende 5,50 m,
Den har en kompoundingmaskin pd 450 hkr

POLSTJARNAN till Stockholm

Anstriingningarnn att forsoka bevara Vinerns
sista dngare kvar pd Vinern misslyckades
ndr Vinerns Seglationsstyreliseo i1 jull silde
s/a POLSTIARNAN til] Al Ernst Norrthos,
skeppsmitkiare och befraktare ¢ Stockholm,
Redan fére sommarens dngbatsteiif i Marie-
stad, dir POLSTJARNAN skulle varit med,
foredrog man att genast g kanalviigen till
den nya hemorten,

Namnet har dndrats till NORDSTIJALNAN och
meningen &r att dven | fortsittningen varda
och bibeh&lla dngaren i nuvarande skick | en-
lighet med Seglationsatyrelsens Onskemil neh
forhoppning.

Enligt direktir Ernst Norrthon skall NORD-
STJAKNAN anviindas | bestillningsiralik pd
sivill endags- som flerdagarskryvssningar,

Som utomstiende betraktare kan man fundera
pi vad gamls POLSTIARNAN skulle mi bhist
ay- Som charterbit | Stockholm med hard kon-
kurrens frian miingder av hiltive dmpade far
kurrens fran mingder av biittre HHmpade
passagerarangare och motorfartyg eller som
levande musgeum pd Viinern | ideell regi i stil
med TRAFIK pd Viittern eller viar egen RO-

USLAN, ..
HUSLA (]

Ny bok om DROTTNINGHOLM

DROTTNINGHOLM = en angbat med flers Iiv

Lagom till sommarens anghitssisong uthom
den ideella stidfiireningen fir a/s DROTT-
NINGHOLM med enbok om sitt skitebarn,
Boken bygger pd artikiar i tidningen Skiir-
gardsbiten Grfattade av Arne Sundstrém,
Richard Grénstedt och Gunnar Friberg. Den
Hd

inleds av stadféreningens ordfarande Gésta
Werne med ett firord som vi hilr dterger:

"Denna skrift &r avsedd att ge en kort be-
skrivning och en beriiftelse dver en av de fi
idag kvarvarande Angdrivna skivgardshitar-
na.

S/8 DROTTNINGHOLM, byggd som VALKY-
RIAN vid Motala Verkstad 1909, har under-
gitt minga skiftande Sden. Hennes historia,
liksom systerfartygens, aterfinns hidr | be-
rittelseform, liksom episeder [rin skilda
tidpunkter | den trafik, som DROTTNING-
HOLM anviindes i,

Om inte batens nuvarande deldgare under
Anne Blombergs ledning hade lagt ned ett sd-
dant otroligt arbete pd att dterstitlla DROTT-
NINGHOLM | sitt nuvarande skick efter den
[Briidande branden natten till den 7 maj 1980,
hade Hnnu ett dngfartvg varit horta. Deras
vegennvttiga arbete ir viird all beundran och
uppskattning,

Det e 111 stid [Gr DROTTININGHOLMS fort-
levnad, féroningen har givit ol dennn historis-
ka beriittelse. Vi hoppas den kommer ntt
glidjn savil inghitsentusiaster som alla de
tiotusentals minniskor. som arligen njuta av
resiun Lill Drottningholm, lyssnande till dng-
maskinens omisskiinsligt uvliga rytm. "

DROTTNINGHOLM — en anghit med [lera v
kan bestiillag genom att giitta in 20 kr pa post-
giro 53 50 01-7 Stiftelsen Skitrgirdshiten,
Stockholm.

Passbaten over Lelangen

Passbiten meilan Gustuvefors och Torrskog
over Leldngen | Dalsland gar 1| hiost endust pd
bestillning WWrdagarmedan den | somras gior-
de fasta turer bide fredagar och lbrdagar.
Tidigare var trafiken gratis men fran L juli
niir Linstrafiken InfGrdes kostar biljetten

tur och retur 6:40.

Fran Kristi Himmellirdsdag 1054 Mtergar
man till fasta turer fredag och ldrdag Igen,
Trafiken kostar arligen ca 25, 000 kr for bat
och lon 1]l skepparen lfarry Hansson, Rege-
niirerna ir huvudsukligen gustavsforshor som
bestiker kyrkan och kyvrkogirden | Torrskog
samt torrskogshor som skall handla | Konsum
| Gustavsfors, (Bohusliningen B30831)
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Sjofartsmuseet 1 Goteborg

Upplev sjofarten, skeppsbyggeriet och fisket alltifran vikinga-
tiden till idag. I akvariet hittar Du svenska och tropiska fiskar
och andra vattendjur i naturlig miljo.

Karl Johansgatan 1—3, 414 59 Gditeborg, tel. 031-427240. Sparvagn
3 och 4 till Stighergstorget.

OPPET
VINTERHALVARET SEPT-APRIL: tisd-fred 12-15, 1ord
11-16, son- o helgd 11-17. Kvdllsoppet onsd 19-21.

SOMMARHALVARET MAJ-AUGUSTI: dagligen 11-16.

Fartygsmuseet, Lilla Bommens Hamn

Ett friluftsmuseum. Ga ombord pa fyrskeppet Fladen (1915)
och vinerskutan Valborg II (1902) eller strova runt bland
originalbitar i de gamla kajskjulen! Dar finns ekstockar fran
vistkusten, vikingatida bétar, farkoster fran Séderhavet och
norra Ishavet. En fantasieggande fird i tid och rum.

Lilla Bommens Hamn, 411 04 Goteborg, tel. 031-158880. Sparvagn
5. buss 63, hallplats Lilla Bonumnen.

OPPET
SEPT-APRIL: 10rd, son- o helgd 11-17.
MAJ-AUGUSTI: dagligen 11-16.

Indoem Trycvat AB 1983 40



